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~Fernheizung quer duchiHANINOVER

Ab Montag werden in der Marienstrafie
in Hohe Walter-Gieseking-Strafie neue
Fernheizleitungen verlegt. Deshalb ist
in der Zeit von 8 bis 15 Uhr im Bereich
der Baustelle nur ein Fahrstreifien be-
fahrbar. Es muB mit Behinderungen ge-
rechnet werden.

Diese kurze Mitteilung in der Hanno-
verschen Zeitung informierte die Be-
volkerung iber ein Bauvorhaben, zu
dem sich die Redaktion von ATLAS
Blickpunkt Auskunft einholte. Die Auf-
gabenstellung war die Verlegung einer
Fernwarmeleitung mit einer Trassen-
lange von 1000 m und das mitten im
Zentrum von Hannover.

Enge Strallen und pulsierender Verkehr
rund um die Uhr waren die auberen Re-
hinderungen beil diesem Projekl, Er-
schwerend hinzu kamen beil dem Ver-
legen der Stahlrohre von 600 mm in ci-
nem Stahlbeton-Haubenkanal die vie-
len Versorgungsleitungen und Kanale
sowle das Unterqueren der Strallen-
bahnschienen. So erstellte die Fa. Adolf

Aumiller aus Braunschweilg einen mi-
nutiosen Plan, der wie folgt ablief:

Ein ATLAS Bagger AB 1302 D stemmte
mit einem Hydraulik-Hammer die tiber
500 mm starke Strallenbetondecke auf.
Dann folgte ein ATLAS AB 1602 D mit
einem 750-1-Tiefloffel, der den ersten
Aushub biszu einer Tiefevon 1,50 m auf
einen bereitstehenden LKW ablegte,
Danach wurde der Verbau eingezogen,
Ein weiterer Bagger AB 1602 D mit
Greifer schachtete bis zur Endtiefe und
Breite (5 mund 3,50 m) aus: das Material
wurde gleichfalls sofort abgefahren.
Nun wurde mit den Betonarbeiten be-
gonnen und eine Slahlbelonschle er-
stelll, Ein ATLAS AB 1302 ) mit einem
Kranvorsatzarm brachte den Fertigbe-
be. Nach dem Verlegen und Isolieren
der Fernheizungsrohre wurden diese
durch Stahlbetonhauben (1400 mm 1. W.,
900 mm 1.H. und 2000 mm Lange) abge-
deckl. Diese Hauben sind dbrigens von
der Firma Aumilller im Fertigteilwerk

T e R

Harvesse selbst hergestellt worden. Die
Abdeckhauben werden in den Abmes-
sungen von 500 bis 3000 mm lichte
Weite und bis zu einem Eigengewicht
von 5000 kg gefertigt. Das Verlegen der
Hauben wurde ebenfalls von einem
ATLAS Bagger AB 1602 D vorgenom-
men.

Zeitweise waren bis zu sieben ATLAS-
Gerdte im Einsatz. Wir haben Herrn
Aumiiller gefragt, warum er bei dieser
Baustelle nur ATLAS-Bagger eingesetzt
hat. ,,Es war fiir uns wichtiqg, zuverlas-
sige Gerdte einzusetzen, da die Arbeil-
ten in Absprache mit den Stadtwerken
Hannover genau terminiert waren. Der
betrachtliche Einsatz von LKWs, Bag-
gern und anderen Baugeraten mulblte
genau eingeteilt sein, Aullerdem ist in
der Nahe ein Krankenhaus. Wir mufiten
daher sehr stark auf die Vermeidung
von Larm achten. Da die ATLAS-Bagger
dem Emissionsvorschriften weit voraus
sind, waren sie die idealen Gerdte.” Wir
konnen dieser Auberung nichts mehr
hinzufugen.
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Abu Dhabi heiBlt zu deutsch ,,Vater der
Gazelle''. Aber die Zeiten, da 1n dieser
Region Wustengazellen mit Falken ge-
jagt werden konnten, sind vorbel. Die
Beizjagd ist zwar immer noch der be-
liebteste Zeitvertreib der Scheichs und
Emire am Golf. Olboom und Industriea-
lisierung haben jedoch die alten Jagd-
grunde in eine moderne Industrieland-
schaft verwandelt, die sich immer tiefer
in die Wiste hinein ausdehnt.

Das Emirat Abu Dhabi ist das groBte und
reichste Mitglied der Foderation. Die
Stellung Abu Dhabis als Finanzzentrum
entspricht auch seiner politischen Posi-
tion. Auf Grund dieser Voraussetzun-
gen stieg die wirtschaftliche Entwick-
lung in den Emiraten, so auch in Abu
Dhabi, in den letzten Jahren explo-
sionsartig an. Der plotzliche Reichtum
hat die Emirate in eine tiberdimensio-
nale GroBlbaustelle verwandelt. Tra-
bantenstadte wachsen aus der Erde, In-
dustrieanlagen entstehen, Strallen und
GroBflughafen werden gebaut. Zur Zeit
erhalt Abu Dhabi einen neuen Militar-

flughafen, dessen Ausbau von ver-
schiedenen internationalen Baufirmen

vor ca. einem dreiviertel Jahr in Angriff
genommen wurde. Die saudiarabische
Baufirma Bin Ladin hal einen ATLAS
AB 1902 D mit Felsloffel zum Aushub
von 5 m tiefen und nur 60 cm breiten
Abwasserschachten im Einsatz.

Ein zweiter ATLAS-Bagger AB 1902 D
mit Felsloffel ist bei dem gleichen Pro-
jekt durch die koreanische Baufirma
Hyundai Construction zum Aushub von
Fundamenten tatig. Beide Baufirmen
hatten sich nach entsprechenden Vor-
fuhrungen fur die ATLAS-Bagger ent-
schieden, da diese in puncto Reilikralft,
Schnelligkeit, Ausdauer und Wirt-
schaftlichkeit ihren Vorstellungen ent-
sprachen.

Der Technik bzw. dem Olzeitalter fiel
allerdings ein Berulsstand zum Opfer,
der [iir die Kiistenstriche dieser Region
charakteristisch war: der Perlentaucher.
Nur mit viel Glick und Geld kann man
heute in den Souks noch die weilien und
grauen Naturperlen erwerbhen, nach
denen einst die Perlenfischer tauchten.

|
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Fa.DOBBERKAUsetztauf

Bei der Auswahl geeigneter Ladevor-
richtungen fiir den Giiterumschlag per
LKW stehen viele Unternehmen oftmals
vor Problemen.

Beim LKW-Transport entfallt ein we-
sentlicher Teil der Kosten auf das Be-
und Entladen. Den richtigen Material-
fluB zu wahlen und damit die Transport-
und Ladekosten so gering wie moglich
zu halten, ist besonders heute im Hin-
blick auf die enormen Kostensteigerun-
gen auf dem Mineraldlsektor ein Gebot
der Stunde. Bei den Entscheidungskri-
terien sind neben Art der Giiter, Stick-
gewicht, Abmessungen und Umwelt-
bedingungen zu beriicksichtigen.

Ein Instrument fiir schnelles und ratio-
nelles Be- und Entladen sind Lade-
bordwande. Seit Jahren schon sind La-
debordwande mit ihren verschiedenen
Ausfiihrungen und unterschiedlichen
Anwendungsmoglichkeiten im Handel
und gefragte Aggregate. Zuerst wurden
Ladebordwande vor allem im Lebens-
mitteltransport angewendet; inzwi-
schen haben sich die Ladebordwande in
fast allen Bereichen des Transportwe-
sens durchgesetzt.

Seit iber 15 Jahren liefert ATLAS Wey-
hausen Ladebordwande von 500 bis
3000 kg Tragkraft. Wir haben ein Un-
ternehmen, was seit Jahren ATLAS La-
debordwande im Betrieb hat, aufge-
sucht und mit Herrn Thiemann, dem
Leiter des Fuhrparks, ein Gesprach ge-
fuhrt.

Frage: Die Fa. C. Dobberkau in Celle
gehort zu den ganz alten GroBhandels-
hausern. Sie ist hervorgegangen aus ei-
ner 1798 entstandenen Faktorei, die mit
kurfiirstlich-hannoverscher Konzession
den Handel mit Grobeisen und Hiutten-
erzeugnissen betrieb. Heute zahlt sie zu
den bedeutendsten GroBhandlungen im
MNorddeutschen Raum. Herr Thiemann,
wie sieht Thr Sortiment aus?
Thiemann: Unser Sortiment umiabBt zur

Zeit ca. 25000 Artikel. Es fangt an mit

Kleineisenwaren und erstreckt sich
uber Schrauben, Drahterzeugnisse,
Werkzeuge, Gartengerate bis hin zu sa-
nitaren Produkten wie Waschtische,
Badewannen, Toilettenbecken nebst
Zubehor usw.
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Frage: Und wie weit reicht Ihr Kunden-
und Streuungsbereich?

Thiemann: Unsere Fahrzeuge sind alle
in Celle stationiert, und wir beliefern
unsere Kunden nach einem festen Tou-
renplan, wobeieinige Linien taglich ge-
fahren werden missen. Unsere Fahr-
zeuge fahren hoch bis nach Flensburg,
seitlich begrenzt bis nach Bentheim
bzw. Dannenberg-Liichow und hinun-
ter bis nach Alsfeld. Wir haben ein
Tochterunternehmen, ebenfalls in Celle
mit Niederlassungen in Minchen, Hei-
delberg und Schwelm. Von diesen Ver-
tretungen wird das ubrige Bundesge-
biet mit unseren Fahrzeugen beliefert.
Unser Kundenkreis erstreckt sich vom
Handwerker bis hin zum Verbraucher-
markt, wobeil wir vornehmlich Grol}-
und Baumarkte beliefern, die bei uns in
zunehmendem MalBe an Bedeutung
gewilnnen.

Frage: Was veranlaBte das Unterneh-
men, einen neuen Weq in der Distribu-
tion einzuschlagen und die Fahrzeuge
mit Ladebordwanden auszustatten?
Thiemann: Unser Unternehmen hat sich
frihzeitig mit den Problemen in der Or-
ganisation und Reorganisation sowie
einer moglichen Kosteneinsparung be-
falBt, ohne die Leistungsfahigkeit nega-
tiv zu beeinflussen.

Vor acht Jahren haben wir eine Kosten-
analyse unseres Fuhrparks durchge-
fihrt, wobei wir feststellen muliten, daB
seinerzeit die Personalkosten sehr stark
zu Buche schlugen. Wir sind diesem
Problem nachgegangen und haben
nach der Begruindung gesucht, warum
die Fahrzeuge generell mit zwei Fah-
rern besetzt waren. Dabel haben wir zu
unterscheiden zwischen dem Guter-
fernverkehr und dem Guternahverkehr.
Im Guterfernverkehr ist es vielfach
nicht zu umgehen, dal} das Fahrzeug mit
zwel Fahrem besetzt ist, damit die vom
Gesetzgeber vorgeschriebenen Lenk-
zelten nicht uberschritten werden.

Im Nahbereich ergeben sich Probleme
dadurch, daBl das Abladen der Waren
von den hohen Fahrzeugen bei den
Kunden oftmals schwierig ist, weil
keine Rampe oder andere Hilfsmittel fur
die Entladung zur Verfuigung stehen, so
dall ein zweiter Mann notwendig wur-
de, um schwere Teile mittels einer
Bohle auf den Erdboden rutschen zu las-
sen. Aber auch die zunchmende Palet-
ticrung der Waren machte uns Schwie-
rigkeiten bei der Entladung. Es mufite
alles abgepackt werden, was bei der
gegenwartig sich durchsetzenden Fo-
lienverschweiBung undenkbar wire. So
sind wir auf den Einsatz der Ladebord-
wand gekommen,

Wir haben mit cinem Fahrzeug Versu-

che gefahren, um Erfahrungen zu sam-
meln und konnten im Rahmen von Ko-
stenvergleichen sehr schnell feststellen,
welche Kostenersparnis die Ladebord-
wand mit sich bringt. Danach haben wir
unsere 40 Fahrzeuge mit Ladebord-
wanden ausgestattet und damit zwi-
schenzeitlich sehr gute Erfahrungen
gemacht. Es werden mittlerweile fir-
meneigene Rollbehdlter im Haus-zu-
Haus-Verkehr zur Belieferung unserer
Kunden eingesetzt, was nur durch das
Vorhandensein einer Ladebordwand
moglich wurde.

Frage: Lagen schon Ergebnisse von an-
deren Unternehmen vor, die den glei-
chen Weg eingeschlagen haben?
Thiemann: Nein, wir verfugten uber
keine anderen Ergebnisse auf diesem
Sektor, weil sich aus unverstiandlichen
Griinden der GroBhandel bis dato mit
einer gezielten Kostenerfassung und
Kostenanalyse, zumindest auf den
Fuhrpark bezogen, nicht befait hat.
Frage: Gab es bei der Einfiihrung des
neuen Transportsystems Probleme und
wenn ja, welche?

Thiemann: Ich mull sagen, daBl auf
Grund der fachlich guten Unterstitzung
des Lieferwerkes und deren zustandiger
Vertretung sich keine Schwierigkeiten
ergeben haben, da sie uns jeder Zeit mit
Rat und Tat zur Seite standen. '
Frage: Sind Ihre Erwartungen nach der
Einfihrung der Ladebordwande, hin-
sichtlich der Kosteneinsparung, besta-
tigt worden?

Thiemann: Die Erfahrung zeigte sehr
schnell, daBl wir durch die Ladebord-
wand den Beifahrer einsparen konnten,
und wir haben demzufolge auch inner-
halb kurzer Zeit unsere restlichen Fahr-
zeuge mit Ladebordwanden ausgeri-
stet, weil dadurch im Jahr erhebliche
Personalkosten eingespart werden
konnen.

Frage: Dann kéonnen Sie uns auch die
Frage beantworten, ob Sie einen Ver-
gleich zwischen der Ladebordwand und
anderen Fordersystemen angestellt ha-
ben?

Thiemann: Ja, man mub) sagen, dall ne-
ben der Vereinfachung des Beladens
unserer Fahrzeuge mit Ladebordwan-
den auch die Standzeiten der LKW's bei
den Kunden wesentlich verkiirzt wor-
den sind. Unsere Fahrer benoétigen beim
Abladen keine Hilfe seitens des Kunden
und sie kénnen die Ware selbst in kur-
zer Zeit abladen,

Frage: Die Ladebordwand ist ein Glied
in der gesamten Transportkette. Kon-
nen Sic uns genaue Angaben dariiber
geben, in wie weil durch den Einsatz
der Ladebordwand die Kosten im ge-



ATLAS Ladebordwande

samten Transportwesen gesenkt wer-
den konnten?

Thiemann: Ich habe schon erwdhnt, daBl
wir durch den Einsatz der Ladebord-
wande nicht mehr alle Fahrzeuge mit
zweil Fahrern zu besetzen brauchen, so
daB wir einen Beifahrer einsparen.
Auch das Beladen unserer Fahrzeuge
bei uns im Hause geht durch den Ein-
satz der Ladebordwande problemloser
und schneller vonstatten. Zum einen
uber die Rampe und zum anderen in un-
serem Freigeldande, wo die Waren selb-
standig aufgenommen werden konnen,
Wenn wir als weiteren Pluspunkt die
schnellere Entladung hinzunehmen, so
sind das wichtige Faktoren fuir den Ein-
satz der Ladebordwande. Ein weiterer
Vorteil, den wir erst nicht absehen
konnten, ergab sich daraus, dall wir jetzt
in der Lage sind, unseren Tourenplan
abzudandern. Wir kénnen nun einen
groBeren Kundenkreis beliefern, weil
einfach die Verweilzeiten bei den Kun-

den durch den Einsatz von Ladebord-
wanden verkurzt worden sind.

Man kann die Kostenersparnis zwar
nicht fir jedes Fahrzeug im einzelnen
exakt ermitteln, aber insgesamt gese-
hen kdonnen wir fiir jedes Fahrzeug im
Jahr eine Kostenersparnis von durch-
schnittlich 15000 — 20000 DM verbu-
chen, so daB sich die Ladebordwand
nach weniger als einem Jahr bezahlt
gemacht hat.

Frage: Sie haben sich fiir den Einsatz
von ATLAS Ladebordwdnden seinerzeit
entschieden. Was waren die Kriterien,
die fiir ATLAS (Ladebordwéande) spra-
chen?

der Ladebordwand auf einem unserer
LKW's seit Jahren einen ATLAS Lade-
kran montiert und mit diesem Kran
schon tlber einen ldngeren Zeitraum
gute Erfahrungen gesammell. Deswe-
gen sind wir auch dazu gekommen, uns

an die Firma ATLAS in Bezug auf die
Ladebordwand zu wenden.

Wir konnen heute sagen, dall wir nach
jahrelangem Einsatz mit den ATLAS
Ladebordwanden voliauf zuifrieden
sind. Es fangt an mit der Montage der
Ladebordwand und geht hin bis zum
Kunden- und Wartungsdienst. Es ist uns
auch schon kurzfristig geholfen worden,
wenn das Fahrzeug beim Kunden stand
und die Ladebordwand, aus welchem
Grund auch immer, einmal nicht funk-
tionierte. Wir haben mittlerweile Mit-
arbeiter unseres Hauses bei der Firma
ATLAS Weyhausen zur Einarbeitung
gehabt, so dal wir jetzt in der Lage sind,
auftretende Storungen an der Lade-
bordwand selbst zu beheben und den
Einsatz dieses zwischenzeitlich unent-
behrlich gewordenen Ladehilfsmittels
noch intensiver zu gestalten.

Herr Thiemann, wir danken Thnen fur
das (esprach.



ATLAS 202D

Auf der Deutschen Industrie-Messe
1976 in Hannover stellte ATLAS Wey-
hausen aus der Baggerproduktion erst-
mals den AB 1302 und AB 1602 als Bag-
ger der Serie ,, D’ vor. Das ,, D’ stand fui
die v6llig neue Uberarbeitung und Mo-
difizierung der beiden bewdhrten Bag-
ger, die jetzt noch leiser, robuster, ge-
raumiger, kraftiger, sicherer, leistungs-
fahiger, leichter zu bedienen, wartungs-
freundlicher wurden und seit dem mit
der ATLAS-Kabine 900 mit 925 mm
lichter Weite, breitem Einstieg, ein-
stellbarem Schwingsitz, ergonomisch

angeordneten Bedienungshebeln,
Kreuzhebelschaltung mit hydraulischer
Servobetatigung, Dachluke, grolien

Fensterflachen fiir gute Sichtverhalt-
nisse und einer Standheizung ausgeru-
stet sind. Die Fahreigenschaften im Ge-
lande wurden fiir Mobil- und Raupen-
bagger verbessert.
Verminderter Larmpegel 1in der Kabine
und im Standgerdausch unterschreiten
die Bedingungen des Emissionsschutz-
gesetzes.
Auf dem Markt wurde die Serie , D" von
ATLAS-Weyhausen zu einem Signal,
das die Popularitat der ATLAS-Bagger
noch verstarkte. In konsequenter Ver-
folgung dieser richtungsweisenden
Bauform im Baggerbau wurden bei AT-
LAS ebenfalls die anderen Bagger des
Programms, die AB 1202, AB 1702 und
AB 1902 auf die Serie ,,D"" umgestellt.
Das ergab folgende Abstufungen im
Programm:
AB 1202 D — 37,8 kW — 51 PS — Mobil-
und Raupenbagger
AB 1302 D — 47,0 kW - 63 PS — Mobil-
und Raupenbagger
AB 1602 D - 51,5 kW - 70 PS — Mobil-
und Raupenbagger
AB 1702 D — 74,0 kW—-101 PS - Mobil-
und Raupenbagger
112,0 kW - 152 PS — Rau-
penbagger
In dieser Abstufung war fur den AR 2002
mit 120,56 kW (164 P5) kein rnichiiger
Platz mehr bzw. wurde seine Leistung
fast von dem neuen AB 1902 D errcicht.
Deshalb wurde vor zwel Jahren mit der
Entwicklung und [rprobung des AB
2202 D begonnen, den wir im Herbst
1979 erstmals vorsteliten.
Alle Neuerungen und Erkenntnisse jah-
relanger Erfahrung im Bagger- und Ma-
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AB 1902 D

schinenbau sind in dieser modernen

Baggerkonstruktion in innovativer
Technologie verwirklicht worden.
Tiefloffel von 1100 1, 1300 1, 1500 1 und
1750 1 sind lieferbar ebenso wie eine
Ladeschaufel mit 2500 1 Inhalt alterna-
tiv, Klappschaufel mit 2000 1 Inhalt und
Zwei- und Mehrschalengreifer und an-
dere Zusatzwerkzeuge.

Der Oberwagen ist bei allen Ausfuh-
rungen gleich.

Motor: Deutz-Dieselmotor, luftgekuhlt;
Typ F 8 L 413 F: Leistung nach DIN
70020 157 kW (213 PS) bei 2150 U/min.
Der Kraftstoffverbrauch dieses laufru-
higen und im verntinftigen Drehzahlbe-
reich arbeitenden 8-Zylinder-Motors
betragt 32—-36 | pro Stunde.

Der Kraftstofftank faB3it 500 1 und ist fur
eine 12-Stunden-Schicht reichlich be-
messern.

Die Ansaugluft wird erst durch einen
Zyklon-Vorabscheider und dann durch
einen groBen Trockenluftfilter mit Si-
cherheitselement gereinigt. Ein An-
saugschalldampfer dampft das An-
sauggerausch.

Direkt am Motor angeflanscht ist eine
Hochleistungs-Doppelpumpe mit einer
max. Fordermenge von 2x245 I/min. —
max. Arbeitsdruck 300 bar.

Diese Pumpe verteilt automatisch die
volle installierte Antriebsleistung be-
darfsabhangig auf die Kreislaufe. Trotz
unterschiedlichen Leistungsbedarfs in
den einzelnen Kreislaufen konnen meh-
rere Bewegungen gleichzeitig gefahren

ATLAS AB 2202 D Hydraulik-Raupen-
bagger

AB 2202 D Standard-

Unterwagen
Laufrollen je Seite 8
Tragrollen je Seile 1
Kettentyp D7
Spurweite mm 2600
Abstand zwischen Mitte
Leitrad/Antriebsrad mm 3400
Dienstgewicht kg 35100

Mit den Zweistellungsmoloren 1im
Fahrwerk erreicht der Bagger folgende
Geschwindigkeiten:

= Gesf:hwi_ndigl{ﬂﬁﬁhﬂrﬂirh
2. Geschwindigkeitsbereich

(-2.2 Km/h
0 4,1 kmm/h

werden. Die stehenden Hydrauliksteu-
erblocke haben angeflanschte Sekun-
darventile. Letztere sind zur Sicherung
der einzelnen Kreisldaufe vorgesehen.
Die externe Summenschaltung liegt-auf
dem unteren Teil des Grundarmes in ei-
ner AnschluBleiste. Der AB 2202 D hat
eine Zweistufenschaltung bel der
Summierung. Das bedeutet: im Fein-
steuerbereich ist nur eine Pumpe autf
den Verbraucher geschaltet, kurz vor
der Endstellung des Schalthebels wird
die zweite Pumpe zugeschaltet. Diese
Steuerung ermoglicht sowohl feinfihli-
ges Steuern der Bewegungen des
schweren Baggers wie aber auch das Er-
reichen groBer Geschwindigkeiten, also
eine maximale Ausnutzung der instal-
lierten Leistung.

GroBdimensionierte, doppelt beauf-
schlagte Zvlinder geben die Krafte pra-
zise und schnell auf die Kinematik, so
dab alle Arbeitsbewegungen, die der
Fahrer tiber zwei Kreuzhebel mit hy-
draulischer Servobetatigung einleitet,
genau ausgefuhrt werden. Separate
Nachsaugeventile sorgen standig fur
eine vollstandige Fullung aller Zylinder
und Hydraulikmotore.

Fir den Dauer- wie fir den Tropenein-
satz wird das Hydraulikol uber einen
groBen zusatzlichen Kuhler gefiihrt. Der
Kuhlkreislauf ist separat. Eine Hydrau-
likpumpe sorgt fur einen standigen Um-
lauf. Ein By-pass-Ventil und Leitung ist
vorgesehen, damit bei niedrigen Tem-
peraturen das Ol nicht den Hydraulik-

Der moderne Bagger der 35- bis 40-
Tonnen-Klasse wird in dre1 Ausfiihrun-
gen geliefert mit

AB 2202 D LC  AB 2202 D HD
LC-Unterwagen HD-Unterwagen
10 7
2 2
D7 D 7TE
27350 2830
41100 3700
37 500 40300
0—2,2 km/h 0 1,8 km/h

0—4,1 km/h 0—4,0 kin/h
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Olkiihler zu passieren braucht. Der hy-
draulisch angetriebene Liifter hat eine
Zweistufenschaltung. Durch diesen
Kihler wird das Hydraulikol im Tank
auf einer Temperatur von ca. 45 Grad C
oberhalb der AuBlentemperatur gehal-
ten. Ein solcher Art ,,gekiihltes’” Hy-
draulikol erhalt die Schmierfahigkeit
des Hydraulikoles, schont Dichtungen,
Schlauche und die Doppelpumpe, er-
hoht die Lebensdauer dieser Aggregate
und bringt mehr Leistung.

Zur Wartung des Hydraulik-Olkiihlers
ist direkt vor dem Kuhlernetz ein An-
schluf} fir Druckluft mit einem kurzen
Schlauch angebracht, damit der Fahrer
das Kiihlernetz von Zeit zu Zeit leicht
reinigen kann,

Die Verbindung zwischen Ober- und
Unterwagen wird durch einen grobidi-
mensionierten Kugel-Drehkranz herge-
stellt.

Der Oberwagen wird gedreht durch ein
Planetenschwenkgetriebe mit vorge-
schaltetem Kolbenolmotor. Die Ober-
wagendrehzahl betragt 8 U/min. Die
hintere Ausladung bzw. der Schwenk-
radius ist 3250 mm.

Der Antrieb der Fahrwerksketten er-
folgt im Einzelbetrieb {iber Planeten-
winkelgetricbe mit Zweistellungsmoto-
ren und angeflanschten Fahrbremsven-
tilen,

Zwischen Planetenwinkelgetriebe und
Zweistellungsmotor isl die hydraulisch
gesteuerte Fahrwerkshaltebremse ein-
gebaut. ['s ist eine L.amellenhremse als

Federspeicherbremse arbeitend und
vom Hydraulikdruck der Servosteue-
rung betatigt. Diese halt den Bagger,
wenn die Fahrmotore nicht eingeschal-
tet sind.

Automatisch arbeitende Fahrbremsven-
tile verhindern ein Ubertouren der
Zweistellungsmotore beim Bergabfah-
ren und damit Kavitationsschaden der-
selben. Wie arbeitet nun ein solches
Aggregat in der Praxis und was bedeu-
tet das fiir den Fahrer.

Fahrt z. B. der ATLAS AB 2202 D eine
Steigung von 1:1,25 = 80% im 1. Ge-
schwindigkeitsbereich bergauf, mit ei-
ner angenommenen Geschwindigkeit
von ca. 1 km/h, ist das ein fast normaler
Vorgang. Fahrt aber der Bagger in dem
gleichen Geschwindigkeitsbereich
bergab, hat der Bagger das Bestreben,
durch sein Dienstgewicht von ca. 36 t
zunehmend schneller bergab zu fahren.
Dabei gerat der Bagger aber auBer Kon-
trolle des Fahrers und es treten Kavi-
tationsschaden und Briiche an den Mao-
toren auf. Das verhindern die automa-
tisch arbeitenden, praktisch verschleif3-
[reien Fahrbremsventile,

Der ATLAS-Bagger lauft bergab in der
1. Geschwindigkeitsstufe nur maximal
2,2 km/h.

Der AB 2202 D ist mit der ATLAS-Ka-
bine 900 ausgerustet. Die Heizung er-
folgtiiber cinen Warmeaustauscher, der
vom Motorol beschickt wird, Mehrstu-
l[engeglase und Defrosterdiise sind vor-
handen, ehenso wie Scheibenwischer
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und Schelbenwaschanlage und Arma-
turen fiir die einfache Uberwachung
durch den Fahrer.

Der Einbau einer Klimaanlage ist mog-
lich.

Die Gerauschmessung in der Kabine
nach UVV Larmverordnung mit dem
Beurteilungspegel fur eine 8-Stunden-
Schicht liegt bei 79 dB (A).

Der AB 2202 D entspricht dem Emis-
sionsschutzgesetz.,

Fiir den Fahrer i1st der AB 2202 D leicht
zu warten. Die Betankung mit Diesel-
kraftstoff erfolgt durch eine elektrische
Pumpe. In Langsrichtung eingebaut
sind Dieselmotor und Doppelpumpe
und dadurch leicht erreichbar, um die
notwendigen Wartungsarbeiten durch-
fuhren zu konnen. Die Motorhaube wird
durch Gasdruckheber leichtgédngig
aufgestellt. Die wenigen Gelenke sind
leicht abzuschmieren.

Das ist in kurzer Darstellung der neue
ATLAS-Hydraulik-Raupenbagger Typ
AB 2202 D mit seiner modernen Techno-
logie, in der unser Konzept fiir die Jahre
nach 1980 bereits erkennbar wird.

Ein schwerer, leistungsstarker, robuster
und in der Ausleger- und Werkzeugbe-
wegung schneller Hydraulik-REaupen-
bagger, der tief herrunterreicht, eine
enorme Losbrech- und Reifkraft ent-
wickelt, schnelle Arbeitsspiele schafft
und damit eine hohe Leistung erbringt,
schnell beim Verfahren ist und relativ
wenig Kraftstoff verbraucht und damit
seinen Preis werl isl.
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STUBBEN

Alle Welt beklagt den Rohstotfmangel,
obwohl einige Lander bis vor Jahren auf
einigen Gebieten genligend Rohstoife
besaen. So muBl zum Beispiel Schwe-
den jetzt wieder Holz einfuhren, obwohl
jahrelang dieses Naturprodukt eines
des wichtigsten Exportartikels Schwe-
dens war.

Um die Quantitat zu vermehren, nutzt
man auch die Baumstubben. Beim Aus-
brechen bzw, Ausheben werden AT-
LAS-Bagger mit Stubbenbrecher einge-
setzt. Die Stubben werden in minde-
stens zwel Halften geteilt und mit Last-
kraftwagen — 4 m hoch und 120 m? Fas-
sungsvermogen — abtransportiert. Der
Ladevorgang wird von einem ATLAS-
Bagger AB 1602 D — in Schweden unter
dem Namen ATILA — durchgefuhrt. Er
nimmt die am Stralenrand aufgetirm-
ten und zerkleinerten Stubben mittels
eines Mehrschalengreifers auf und ver-
teilt sie auf die Lastkraftwagen.

Fiir unwegsame und schwer befahrbare
Gelandeformen sowie bei weichem Un-
tergrund wurde einc Kombination von
einem Oberwagen ATLAS AB 1302 mit
hochfahrbarer Kahine auf einem Blon-
din Chassis eingesetzt. Beide ATLAG-
(ierdte arbeiten zur Zeit im Norden von
Schweden und beladen pro Tag 18 bis
20 Laslwagen, die dann 70 bis 150 km
pro Weg — je nach Bestimmungsort — zu-
riicklegen. Nach dem Laden gehen
beide ATLAS-Bagger wieder ins Ge-
lande, um die Baumsiubben fir den
nachsten LKW auszubrechen und be-
reitzulegen.

Schweden sieht in der Nulzung von
Slubben einen weiteren Weq, um den
Rohstott des Waldes optimal zu nutzen.
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Auch Nebel und Nieselregen vermoch-
fen nicht die Besucherzahl bei der in-
ternationalen Vorfuhrung von Maschi-
nen und Geraten fur die Zuckerriiben-
ernte in Seligenstadt — Landkreis Wiirz-
burg — zu beeintrachtigen. Etwa 30000
Zuckerriibenanbauer kamen nach Seli-
genstadt, um zu sehen, wie die deut-
sche, italienische und franzosische
Landmaschinenindustrie bemiuht ist,
den Landwirten das beste Gerat von der
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Aussaat bis zur Ernte anzubieten. Auf
der 120 Hektar groBen Rodeflache mit
witterungsbedingten Anforderungen
boten alle Fabrikate — auch ATLAS
Wevyhausen — eine. glanzvolle Demon-
stration. Unser Haus war mit einem A'T-
LAS-Bagger AB 1302 D und Riubengrei-
fer vertreten. Die Vorfiithrungen fanden
bei den 30000 Besuchern aus dem In-
und Ausland groBe Aufmerksamkeit.

Die Stadt Geldern — hier ist auch das
ATLAS-Verkaufsbiiro Michels ZU
Hause — hatte Grund zum Feiern. Genau
750 Jahre ist es her, als Geldern die
Ubertragung der Stadtrechte erhalten
hat. Im Jahre 978 wurde Geldern zum
erstenmal erwahnt, 1094 eine Graf-
schaft und erhielt 1229 die Stadtrechte.
Viele Firmen, Institutionen, Vereine
etc. beteiligten sich an den Feierlich-
Keiten. Unser ATLAS-Verkaufshiiro
Michels unternahm eine Sternfahrt sei-
ner Mitarbeiter nach Geldern, um dann
nach dem FEintreffen aller Teilnehmer
einen Ballonwettbewerb durchzufiih-
ren. Von den tiber 2000 Ballons mit An-
hangekarten kam ecin Ballon bis nach
Bozen/llalien,

13
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Nicht nur die Maschinen von ATLAS-
Wevhausen werben fiir deutsche Pro-
dukte im Siiden und Siidwestafrika.
Kiirzlich weilte die Hockey-Mannschalft
des Hockey-Clubs Jahn-Munchen auf
Einladung verschiedener Stadte in Stid-
bzw. Stidwestafrika. Die Spieler absol-
vierten ihre Spiele im ATLAS-Dress.
Diese Spiele waren nicht nur eine Be-
statigung der Sportverbundenheit, son-
dern es wurden auch viele menschliche
Kontakte geknuptt.

auch hier hilft

ATLAS -

Eines der groBten Zementwerke in Bel-
gien ist die Firma CBR mit einem
Marktanteil von 40 % der Zementpro-
duktion.

In einem der Werke ist ATLAS im Pro-
duktionsprozefl mit eingeschaltet. Im
Werk Lixhe wird der Kalkstein durch
Gurtforderer zur Aufbereitungsanlage
transportiert, wo der Kalk zundchst als
Waschprodukt gewonnen und vom Flint
getrennt wird. Anschliefend wird das
Waschwasser durch ein Absetzverfah-
ren gereinigt. Die Riickstdnde aus dem
Absetzbecken werden von einem AT-
LAS-Hydraulik-Bagger AB 1702 D ent-
nommen und auf Lastkraftwagen verla-
den. Der ATLAS AB 1702 D ist mil
Monoblock, 2-Pratzen-Abstutzung und
Planierschild ausgestattet. Durch seine
schnelle Vertahrbarkeit, Mobilitat und
Kraft wird der ATLAS AB 1702 D auch
. i . .; fiiralle anderen Verladearbeiten mit Er-
e folg eingeselzt.
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Hier sehen Sie eine Auitnahme von der
Baustelle des neuen Kraftwerkes Ti-
hange in Belgien. Auf dieser Baustelle
sind unter anderem auch mehrere Ar-
beiterkolonnen von der Firma S. A. DE-
NIJS beschatftigt.

Obwohl die zukiinftige Entwicklung in
der Bautdtigkeit auf dem Sektor der
GroBbaustellen allgemein gedampft
betrachtet wird, schreitet die Firma S. A.
DENIJS dennoch resolut vorwarts. Ins-
gesamt 32 ATLAS-Bagger sind hier im
Einsatz und nun hat die Firma ihre AT-
LAS-Bagger-Flofte um weitere ver-
starkt. Unter diesen Gerdten haben
mehrere schon lange die 10000ste Be-
triebsstunde hinter sich gebracht. Die
gute Entwicklung der 5. A. DENLJS ist
wohl wesentlich daraul zuruckzufuh-
ren, dal} sich die Firma auf Spezial-Ar-
beiten spezialisiert hat, wie das Verle-
gen von Groflsammelleitungen in Kern-
kraftwerken (mit einem Innendurch-
messer bis 3,20 m) fir die Kihlkreis-
laufe der Kernreaktoren, die Herstel-
lung und das Verlegen von Rohrfernlei-
tungen, das Eintreiben von GroBrohrlei-
tungen unter Strallen, Gleisanlagen und
sogar Kandle sowie das Verlegen von
Wasserzuleitungen und Trinkwasser-
versorgungsleitungen.

Es kommt nicht oft vor, daBl sich ein
Transportunternehmen rithmen kann,
innerhalb eines Jahres seine Flotte ver-
dreifacht zu haben. Das Unternehmen
Samuel Walker (Transport-Service) aus
Glasgow/Schottland kann dieses von
sich behaupten,

Vor zwolf Monaten mit zwel Nutziahr-
zeugen angefangen, sind heute sechs
Fahrzeuge im Einsatz. Alle mit AT-
LAS-LKW-Ladekranen und Funk aus-
gerustet.

Wie kam es zu dieser Expansion? John
Hamilton, Geschaftsfihrer, gibt fol-
gende Antwort. ,,Dic Kombination aller
Nutzfahrzeuge mit ATLAS-LKW-Lade-
kranen gibt uns vielseitige Einsatzmaog-
lichkeiten und groBe Rentabilitat. Au-
Berdem stehen wir mil allen Fahrzeu-
gen per Funk mit unserem Hause in
standiger Verbindung. Wenn die Fahrer
ihren Auftrag ausgefiihrt haben, wird
per Funk die nachste Einsatzanwelsung
erfragt, Das erspart uns Leerfahrten und

letztlich Geld. Aullerdem ist der Funk in
der Weite unseres Einsatzgebietes eine
grofie Hilfe, da es hier wenige offentli-
che Dernsprecher gibl. Die Flolle des
SWTS (Samuel Walker Transport-5er-
vice) hesteht aus Ford und Bedford mit
einem ATLAS-Kran AK 4006 und funf

AK 3006. Die Haupteinsatzgebiete der

Fahrzeuge sind die Transporte von Ar-
beitscontainern, 5chitter, Mischer,
Walzen und Wiegebriicken.
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Im kleinsten EG-Mitgliedstaat Luxem-
burg mit seinen rund 330000 Einwoh-
nern wird natiirlich mit anderen Malfi-
staben gemessen als in den grolien
Nachbarlandern und ein Schrottum-
schlageplatz mit einer Kapazilat von
3000 Tonnen pro Monat, wie ihn das Un-
ternehmen Liebaert auf Senningerberg
in der Nahe der Hauptstadt Luxemburg
darstellt, darf guten Gewissens als das
groite Unternehmen seiner Art im
Lande Luxemburg bezeichnet werden.
Dabei handelt es sich um einen grofie-
ren Familienbetrieb, in dem auller Vater
Liebaert sein 18jahriger Sohn kraftig
mit Hand anlegt, wahrend Frau Liebaert
die Buchfiihrung macht.

Der Abnehmer ist — wie konnte es an-
ders sein — die Stahlkuche Luxemburgs,
die weltbekannte Firma ARBED, die in
ihren 5 Werken in Luxemburg immer-
hin noch der pro Kopf der Bevolkerung
weltgrofte Stahlproduzent 1st.

Die Zulieferanten von H. Liebaert sind
die Schrotthandler, die im ganzen Land
verteilt sind. Aber auch im nahen deut-
schen Grenzgebiet holt die Firma Lie-
baert bei Schrotthdndlern und Aulo-
verwerlern taglich Rohmaterial ab. Fr
die Autoverschrottung hat I1. Liebaert
seine Becker Schrottpresse mit einer
Tageslcistung von ca. 100 Tonnen bzw.
rund 80 Aulowracks. Wegen standigem
Mehranfall von Schwerschrott wurde

16

aber kurzlich wieder bei Becker eine
800-Tonnen-Schere in Auftrag gege-
ben.

Die Beschickung dieser Anlage, diez. Z.
noch mit einem alteren Greiterbagger
geschieht, wird demnachst durch einen
ATLAS Hydraulik-Bagger mit erhohter
Fahrerkabine geschehbn. Zum Schrott-
abholen bei seinen Zulieferanten hat
H. Liebaert acht LKW mit modernen
ATLAS-Ladekranen ausgerustet. Und
bei den grofleren Anfallstellen werden
die ATLAS-AbsetzKkipper eingesetzt.
Man kann die Fa. Liebaert als einen
modern eingerichteten Millelbetrieb
bezeichnen, der bel seinen Lieferanten
und seinen Abnehmern ein ausge-
zeichnetes Image besitzt und immerhin
24 Personen beschaftigt. Einige Schwie-
rigkeiten hat es vor Jahren gegeben, als
der Betrieb vergroBert und modernisiert
werden sollte, da ergaben sich Umwelt-
probleme, well die Firmad thren Sitz nur
3 km Luftlinie vom Stadtzentrum ent-
fernt eingerichtet hatte.

Die zwischendurch vorgenommene
Modernisierung des Betriebes und sei-
ner Ausstattung mit modernsten und
umweltireundlichen Maschinen und
Gerdten haben jedoch diese Schwicrig-
keiten beseiligl.

H. Liebaert ist liberzeugt, dall die her-
vorragenden Eigenschaften seiner AT-
LAS-LKW-Ladckranc und AbsetzKip-
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per dazu beigetragen haben, seinen Be-
triebsablauf reibungslos zu gestalten
und die entsprechende Rentabilitidt zu
gewahrleisten. Die vertrauensvolle und
reibyngslose Zusammenarbelt mit der
ortlichen ATLAS-Vertretung der Firma
Louis Frising aus Ellelbruck hal mit
dazu beigelragen. Herr Liebaert be-
lonte im Gesprach mil uns, dab die lei-
stungsfahige ATLAS-Servicestation in
nachster Nahe scines Betricbes ihn be-
wog, den ATLAS-Produkten sein Ver-
trauen zu schenken, — ein Vertrauen,
das auch durch die Qualitat der gelie-
ferten Produkte nicht enttauscht wurde.
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Der, Wurmkran' erselzl in Laboe an der noch in 2 m Wassertiefe nach Wiirmern
Ostsee dic althergebrachte Methode zu suchen,

der Fischer mit Schaufel. Im Eigenbau Als Kran fiir dieses , hydraulische Nelz"
baute sich ein Laboer diese wohl einma- wurde cin ATLAS-Lader AL 320 ver-
lige Kombination, die es erlaubte, auch wendet,
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Nach erfolgtem AbschluB} seiner Lehrzeit erfolgte
eine Unterbrechung durch die Einberufung zum
Wehrdienst. Sofort nach Beendigung des Krieges
war Hermann Wessels einer der ersten, die tat-
kraftig am Wiederaufbau des Unternehmens mit-
wirkten. Aufgrund seiner vielseitigen Kenntnisse
war er in fast allen Bereichen des Betriebes und der
Verwaltung tatig.

Nach Erfiillung des Aufgabengebietes bei der Ein-
fiihrung des Zeitlohnverfahrens tibernahm Her-
mann Wessels die Leitung der Lohnbuchhaltung.
Aufgrund seiner Zuverldssigkeit wurden ihm aber
auch Spezialaufgaben ibertragen, wie z. B. die
Leitung einer zweiten Schicht, die in der Funktion
des Stellvertreters des Betriebsleiters endete. Dann
iibernahm Hermann Wessels Aufgaben im Einkauf
und im Rechnungswesen, und er zeichnet heute
verantwortlich fiir die Endkalkulation fast aller
Erzeugnisse der ATLAS-Weyhausen-Gruppe, die
die Werke zum weltweiten Einsatz verlassen.

Hermann Wessels hat alle diese Aufgaben in den
zuriickliegenden 40 Jahren mit viel Geschick und
Einsalz erfiillt und ist bei allen Mitarbeitern und
Vorgesetzten gleichermalen beliebt.
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Eine ostfriesische Mutter schreibt an lhren Sohn:

Lieber Sohn!

Ich schreibe Dir ein paar Zeilen, damit Du weiB3t, daB ich noch lebe. Ich schreibe lang-
sam, weil ich weiB3, daB Du nicht so schnell lesen kannst. Wenn Du mal nach Hause
kommst, wirst Du unsere Wohnung nicht wiedererkennen — wir sind nédmlich umgezo-

gen —!

Was Deinen Vater betrifft, der hat eine andere Arbeit, er hat jetzt 500 Mann unter sich, der
maht namlich das Gras auf dem Friedhof. Als wir in die neue Wohnung umgezogen sind,
war schon eine Waschmaschine drin. Aber die taugt nichts. Letzte Woche tat ich 14
Hemden hinein und zog an der Kette. Bis heute habe ich die Hemden nicht wiedergese-

hen.

Deine Schwester hat ein Baby bekommen, ich weil3 aber nicht was es ist, ob Junge oder
Madchen. Also weiBB ich auch nicht, ob Du nun Onkel oder Tante bist.

Dein Onkel Otto ist die letzte Woche in einem WhiskyfaB ertrunken. Ein paar Kollegen
wollten ihn retten, aber er leistete heftigen Widerstand. Wir haben ihn verbrennen lassen;
es hat 3 Tage gedauert, bis sie ihn lI6schen konnten.

Es hat letzte Woche nur 7mal geregnet. Erst 3 Tage, dann 4 Tage. Montag stiirmte es so
fest, daBB unser Huhn 4mal dasselbe Ei gelegt hat.

Gestern sind wir alle gegen Erdbeben geimpft worden.

Deine liebe Mutter.

P. S. Ich hatte vor, Dir noch etwas Geld zu schicken, aber den Brief hatte ich schon zuge-

klebt.

Wo nichts ist. . .

Warum kann ein Ostfriese nie eine Gehirn-
erschutterung kriegen?

Wo nichits ist, kann nichts erschuttert wer-
den.

Im Kino

Ein alter Ostfriesenopa geht zum funfzig-
sten Hochzeitstag mit seiner Frau zum er-
sten Mal in seinem Leben in ein Kino. Da
die beiden sich verspétet haben, kommt
ihnen im verdunkelten Saal die Platzan-
weiserin mit einer Taschenlampe entge-
gen.

Erschreckt nimmt der GroBvater seine
Frau zur Seite und sagt:

,,PaB auf Emma, da kommt ein Fahrrad!”

Schwieriger Fall
..Na, Jan, hast du eine Arbeit beim Ar-
beitsamt bekommen?" fragt der eine Ost-
friese einen anderen.
..Nein, lelder nicht. Die suchen Arbeits-

krafte beiderlei Geschlechis. Wer hat das
schon!*

Todlicher Sonntag

Warum sterben die meisten QOstfriesen

sonntags?
Weil sie die Krawatte zu fest binden.

Ostfriesischer Verbesserungs-
vorschlag

Bei der ostfriesischen Bundesbahndirek-
tion trifft ein Verbesserungsvorschlag ein:
,,Da bei den meisten Zugen die ersten
Wagen immer uberfullt und die letzten
Wagen immer leer sind, empfehle ich,
kunftig die ersten Wagen hinten und die
letzten vorne anzuhéangen.”

Zum Zahneausbei3en

Ein Ostfriese liegt béduchlings auf den
Zugschienen und beiBt in den harten
Stahl. Ein anderer Ostfriese spaziert vor-
bei und betrachtet interessiert das Bemii-
hen. Er tritt naher, tippt dem anderen auf
die Schulter und schlagt ihm vor:

,Geh doch hundert Meter weiter, da ist
eine Weiche."

Eile mit Weile

Zwei ostfriesische Entenjdger gehen auf
die Jagd. Als der eine Schiitze einen Tref-
fer gelandet hat, macht er sich auf die Su-
che nach seiner Beute. Dabei gerét er in
sumpfiges GGeldnde, rutscht aus und
Sturzt. Sein Begleiter rennt ins ndchste
Dorf, um Hilfe zu holen.

,,asch!” fleht er.

,»Nun mal mit der Ruhe", beschwichtigt
man ihn, ,,so eilig wird es wohl nicht sein.
Wie tiefist Ihr Freund denn eingesunken?”
,,Bis zu den Knien . . ."

,,INa also, dann hat es wirklich keine Eile."

. .aber mit dem Kopf nach unten.”

Der Sonntagsjager

Der ostfriesische Sonntagsjager hat einen
Treiber angeschossen. ,,Wie konnten Sie
nur auf den Mann schielBen, wo er lhnen
doch zugerufen hat, daB er kein Wild-
schwein sei!" schimpft der Forster aufge-
bracht. ,,Ich dachte nur, das Biest blufft!
brummt der Wildschiitz.

Der Regenmacher

Seit vier Wochen hat es nicht mehr gereg-
net! Kein Wunder, dalBB der ostfriesische
Bauer Tim Ochsendrescher miesgelaunt
ist. Doch da kommt ihm plotzlich ein Ein-
fall: Er rennt in die Scheune und sagt sich
ins Bein. Kurze Zeit spater regnet es tat-
sdchlich. Da strahit der Bauer und ruft be-
gluckt:

,,ES stimmt also doch: Sich sagen bringt
Regen!”

Praktisch denken

In Ostfriesland werden neue Telefonlei-
tungen errichtet. Ein Ostfriese schaut den
Arbeitern zu, wie sie den Mast auf und ab
klettern. Er ruft:

.. 1ht MooskOppe! Wenn ihr schon die Wei-
den einzdunt, dann wenigstens so, daB
die Kuhe nicht unter den Zdunen durch-
laufen kénnen."
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