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ATLAS

eherrschntaas
Stadtbid

Bauarbeiten und Baumaschinen hatten ein Grund der Vollsperrung waren Erdarbeiten

Privileg, das sonst allein den Narren bei ih- flir einen neuen Kabelkanal, der diagonal B i
ren Festumzigen vorbehalten ist. Damit sie durch die Hauptkreuzung von Rottweil ge-
moglichst ungestort arbeiten konnten, zogen wurde. Trotz nicht vorhersehbarer -
wurde die Kernstadt von Rottweil fur den Schwierigkeiten, wie nicht registrierte Ver-
Kraftfahrzeugverkehr total gesperrt. Dort, sorgungsleitungen im Bereich der Kreu-

wo Ublicherweise massenhaft Autos rollen, zung sowie ein starkes Betonfundament

waren mehrere Baufirmen mit schweren des Marktbrunnens, konnten die Arbeiten

Maschinen — darunter auch etliche AT- mit Hilfe der eingesetzten ATLAS-BAG-

LAS-BAGGER in Mobil- und Raupenaus- GER termingerecht abgeschlossen wer-

fihrung — fast pausenlos am Werk. den.
Aus Schwablsche Zertung
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KAMPF DEM ROTEN HAH
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An unsere Feuerwehren werden durch die
Veranderungen der Umwelt und die An-
wendung neuer Technologien erhohte An-
forderungen gestelit.

Wahrend in friheren Jahren die Hauptar-
beit bei der Brandbekampfung und deren
Vorsorge lag, sind heute die Aufgaben um-
fangreicher und differenzierter geworden.
Die verschiedenen Gruppen wie Berufs-
feuerwehr, freiwillige Feuerwehr, Werks-
feuerwehr und Jugendfeuerwehr sind nicht
nur in der Brandbekampfung tatig. Techni-
sche Hilfeleistung, Rettungsdienst, Kata-
strophenschutz, Hilfeleistungen bei Un-
glucksfallen, die Rettung von Menschen
und Tieren aus Notlagen und die Bergung
von Sachwerten gehoren ebenfalls zu den
gesetzlichen Aufgaben.

Die zunehmende Industrialisierung und in
ihrem Gefolge die Verbreitung der Tech-
nik haben es mit sich gebracht, daB sich die
Aufgaben der Feuerwehren in Stadt und
Land nurin der Haufigkeit, aber nicht in den
Einsatzen unterscheiden.

Die Feuerwehr kann aber die gestellten
Aufgaben nur dann bewaltigen, wenn sie
mit Fahrzeugen und Geraten entsprechend
ausgerustet ist. Neben den Losch-, Hub-



rettungs- und Rist- bzw. Geratewagen gibt
esnoch eine Reihe von Spezialfahrzeugen,
die zum Teil mit ATLAS-Produkten ausge-
stattet sind.

So bietet ATLAS-Weyhausen LKW-Lade-
krane der GroBenklasse von 70 bis 200
kNm Nutzlastmoment fur den Aufbau auf
Feuerwehr-Fahrzeuge an.

Als Beispiel zeigt das Foto Nr. 2

einen ATLAS-Kran Typ AK 5003 L/3, mon-
tiert am Heck eines zweiachsigen Rustwa-
gens.

«aufbauten

Um diese Kombination von einem AT-
LAS-Lkw-Ladekran AK 5003 L auf einem

U Dozer vor Ort in Augenschein nehmen zu

konnen, muBten die Interessenten schon
bis nach Australien fliegen. Denn dort sind
beide Gerate in einer Mine nahe der Stadt
Melbourne im Einsatz.

Die Haupttatigkeit des ATLAS 5003 L 2 —2x
hydr. Ausschub, Seilwinde, Fernbedie-
nung — besteht in Rohre verlegen bei Drai-
nagearbeiten.

Die Fotos zeigen den ATLAS-Lkw-Lade-
Kran bel dem letzten Test vor der Ausliefe-
rung durch unsere australische ATLAS-
Vertretung Hendrickson.

SPEZIAL-

Der Kran hat eine max. hydraulische Ausla-
dung von 9,38 m, und durch zwei mecha-
nisch ausschiebbare Verlangerungen kann
die Ausladung auf 11,83 m vergroBert wer-
den. Die zulassige Tragkraft bei 9,38 m be-
tragt 2000 kg. Dieses Gerat hat einen hy-
draulischen Schwenkbereich von 400 Grad
und ist fur den Transport seitlich hydrau-
lisch zusammenlegbar. Die Steuerele-
mente sind von rechts und links durch die
Zweiseitenschaltung' bedienbar — die
4fach-Abstutzung wird hydraulisch herun-
ter- und auch seitlich ausgefahren. Dieser
vollhydraulische ATLAS-Kran ist mit Uber-

KAMPF DEM ROTEN HAHN

lastabschalteinrichtungen fur lastmoment-
vergroBerende Bewegungen (Teleskop
ausfahren, Knickarm ausknicken) ausgeru-
stet, und das Gerat entspricht in Konstruk-
tion, Fertigung und Ausfihrung den z. Z.
gultigen Unfallverhitungsvorschriften.

Neben diesem groBen ATLAS-Kran bietet
ATLAS-Weyhausen auch kleinere, speziell
fir den Feuerwehreinsatz ausgerustete
Krane, wie z. B. den ATLAS AK 3006 B mit
Seilwinde, GréBenklasse 70 kNm, oder
den ATLAS AK 4006 B (Foto Nr. 1), Gro-
Benklasse 125 kNm Nutzlastmoment an.
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Die 50. Internationale Automobil-Ausstel-
lung in Frankfurt war eine Messe der Su-
periative. Noch nie konnten soviel Besu-
cher wie diesmal an den Kassen gezahlt
werden, namlich 1,25 Millionen in elf Ta-
gen. Allein am Samstag kamen 184000
Besucher, die die Neuheiten aus aller Welt
pbestaunen wollten.

Die Jubildumsschau stand unter dem Motto
,Das Auto — Motor unserer Zeit'" und auf
mehr als 210000 gm zeigten Uber 2000
Ausstellerinre neuesten Automobile, Nutz-
fahrzeuge, Aufbauten und Zubehor.
Daneben lief der Ubliche Rummel ab. Blit-
zende Autos in jeder Preislage, schone
Madchen, ein Flair der groBen Welt, viel
Prominenz aus der Wirtschaft und dem
Showgeschaft — auch die komplette FuB-
ballmannschaft des 1. FC Bayern Minchen
gab Autogrammstunden — sowie Funk und
Fernsehen.

ATLAS-Weyhausen hatte zwar keine
schonen Madchen als Blickfang anzubie-
ten, aber die zahlreichen ATLAS-Neuhei-
ten lockten viele sachverstindige Besu-
cher an.

o

111111111

ATLAS nFrankiurt

In der letzten Ausgabe des Blickpunktes
haben wir diese Neuheiten vorgestellt.
GroBes Interesse fand der ATLAS AK
1403, ein leichter Stickgutkran mit gerin-
gem Eigengewicht und groBer Reichweite.
Der Kran ist fur den Aufbau auf mittlere
Nutzfahrzeuge vorgesehen und ist ein Ge-
rat, das den Anwendern viele Moglichkei-
ten Im Bereich der Distribution anbietet.
DaB der Trend zu kleineren Nutzfahrzeu-
gen geht, zeigt die Nachfrage fur den
neuen ATLAS-Abrollkipper ARK 31/41, der
ebenfalls auf Kleintransporter aufgebaut
wird. Durch den universellen Einsatz des
Kleinen ,,City-Abrollkippers™ — fur Bau-
schutt-, Mull-, Buro-, Unterkunfts- und
Werkzeugcontainer, Gartnereien sowie
kommunale Stellen — wird der Fuhrpark er-
neblich rationalisiert. Denn innerhalb weni-
ger Minuten wird der Behalter — die Bedie-
nung erfolgt vom Fahrerhaus aus — ge-
wechselt und das Fahrzeug kann wieder
rollen.

----------
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Endspurt am Nurburgring: das bedeutet
ausgefeilte Technik im Wettstreit, das be-
deutet hochste Anforderungen an Maschi-
nen und Menschen. Und Endspurt. Ein
Endspurt besonderer Art ist gegenwartig
auf der ortschaftsgroBen Baustelle am Nur-
burgring — sollen doch samtliche Anlagen
noch in diesem Herbst fertig werden.

Auf der bekannten Rennstrecke arbeiten
Baumaschinen aller Art um die Wette, Fa-
voriten und AuBenseiter, Altstars und Neu-
linge. Die beiden ATLAS-,,Formeln® 1301
E und 1302 D sind auch dgabei, und beide
sind zweifellos ,,heiBe Tips" in ihrer Lei-
stungsklasse.

Mehr noch als in vielen anderen Berei-
chen der Technik®, heiBt es in einer Bro-
schure zum Nurburgringbau, ,,haben sich
im Rennsport die Voraussetzungen gean-
dert. Die Nurburgring-Nordschleife konnte
durch die stdndige Leistungssteigerung
der Fahrzeuge nicht mehr die Anforderun-
gen an eine Rennstrecke der Zukunft erful-
len. Das Fernbleiben der Formel | seit 1976
lieB die Plane fur einen neuen Nurburgring

......

o

e

ats Erganzung zur Nordschleife Wirklichkeit
werden.”

,Das Krafte-Geschwindigkeits-Verhaltnis
beim ATLAS-BAGGER 1301 E*, sagt Bau-
unternehmer Heinz Schnorpfell, der am
Renngelande einen Funfmillionen-Auftrag
an ZubringerstraBen und Parkplatzen aus-
fahrt, ,.ist wie beim ATLAS-BAGGER 1302
D optimal gelost. Was ja auch nicht anders
Zu erwarten war, wenn so ein bewahrter
Mobilbagger weiterentwickelt wird."

Auch Walter Schmid, Prokurist bel der
Firma Ingenieur- und Tiefbau / Koblenz be-
statigt die ausgefeilte Technik des | Alt-
stars’* ATLAS 1302 D und des ,,Neulings"
ATLAS 1301 E, der gleichwohl schon zu
den Favoriten am Markt der Mittelklasse-
bagger gerechnet werden musse. Die
Firma Ingenieur- und Tiefbau arbeitet an
der Rennstrecke und ist fur den Brucken-
bau zustandig.

,,Was die Kunden neben der Leistungsfa-
higkeit der beiden ATLAS-Gerate beson-
ders schéatzen', sagt Jurgen Pferdekamp
von der ATLAS-Vertretung Tecklenborg
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GmbH in Mulheim-Karlich, ,,ist die auBer-
ordentlich groBe Gelandegangigkeit’'. —
,und die geringe Lautstarke in der Kabi-
ne'’, mischt sich einer der Baggerfuhrer
ein. Sein subjektives Empfinden tauscht
den Mann nicht: bei einem Wert von 77
dB A in der Kabine, weit unter der Norm,
laBt sich's gut arbeiten.
Die neue Strecke ist 4,542 km lang und flir
eine Durchschnittsgeschwindigkeit von
170,1 km/h ausgelegt. Dazu kommt das
ganze ZubehoOr eines Rennbetriebes: die
ZubringerstraBen und Parkplatze, die Zu-
schauertriblnen und das Zielhaus, die Bo-
xenanlage und die Nebengebaude. 2,2 Mil-
lonen Kubikmeter Erdaushub geben einen
Begriff von der GroBe der nur per Gelan-
dewagen befahrbaren Riesenbaustelle.
ZU einer solchen Gelandewagenfahrt ist
Friedhelm Demandt, Geschaftsfuhrer der
Nurnburgring-GmbH, gern bereit. Sie fuhrt
zu den Bauabschnitten, an denen die bei-
den ATLAS-Mobilbagger 1301 E und
1302 D ihr Konnen beweisen.

Lore Leonardi
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Amsterdam baut ein Rathaus und ein Mu-
siktheater, Die Stadt baut noch mehr. Aber
ein Projekt, das soviel fir die Stadt bedeu-
tet, liegt nicht oft auf Stapel. Die Plane fur
ein neues Rathaus sind schon mehr als ein
halbes Jahrhundert alt. Vor ungefahr
ebenso langer Zeit wurden auch die ersten
Plane fur ein Opernhaus in Amsterdam
entwickelt. Fur beide Objekte sind in den
vergangenen 70 Jahren verschiedene
Entwlrfe angefertigt worden. Aus mehre-
ren Grinden konnte keiner dieser EntwUrfe
realisiert werden.

Im Jahre 1968 gewann der Wiener Archi-
tekt Wilhelm Holzbauer ein von der Stadt
Amsterdam ausgeschriebenes Preisaus-
schreiben fur ein neues Rathaus. Dieser
Entwurf wurde jedoch von der hollandi-
schen Regierung — als dem groBten Geld-
geber — blockiert, da hierbeil zu wenig aut
EnergiesparmaBnahmen geachtet wurde.
Auch aus dem Entwurl fUr ein Theater in der
Ferdinand Bolstraat — der von dem Archi-
teklen Bijvoet stammt — wurde nichts, da
die Stadt damals noch erhebliche Haus-
haltsdefizite hatte.

Im Jahre 1979 wurde dann die |dee gebo-
ren, das Rathaus und das Opernhaus auf
dem Waterlooplein zu kombinieren und da-

fur einen neuen Entwurf anzufertigen, bei
10

......

dem der Energie-Einsparung mehr Auf-
merksamkeit gewidmet werden sollte. Am
25. April 1979 stimmte das Stadtparlament
der ldee zu, die hollandische Regierung
legte den groBten Tell des Geldes auf den
Tisch, die Plane wurden weiter ausgearbei-
tet und der Bau konnte beginnen.

Auf der Basis des Preisniveaus von 1979
wird das Projekt 306 Mio. Gulden kosten.
Das sind 80 Mio. weniger, als wenn die Ge-
baude getrennt errichtet worden waren. Die
hollandische Regierung tragt 230 Mio. Gul-
den zum Bau bei.

Von der Amstel aus werden Rat- und
Opernhaus deutlich zu erkennen sein. Am
Zwanenburgwal/Ecke Amstel ist der Magi-
stratsteil des Rathauses mit dem Ratssaal
und Raumen fur den Magistrat und das
Einwohnermeldeamt vorgesehen. Dahin-
ter, entlang des Zwanenburgwals und wei-
ter L-formig abknickend entlang des Water-
loopleins, werden Sckretariate und Stadt-
puros untergebracht. Der Burotrakt fur diec
gesamten anderen kommunalen Abteilun-
gen umfaBt auBer dem Erdgescholl funf
weltere Stockwerke und wird insgesamt 24
m hoch.

Der Ratasaal hat eine max. Hohe von 16 m.
Der Theaterteil des Gebaudes iat unter-
schiedlich hoch und bietet 1600 Besuchern




AMSTERDAM

s,

‘ Kulturd&:
Verwaltung

Platz. Der Giebel — entlang der Amstel —
reicht 20 m (iber das StraBenniveau hinaus.
Mit einer HOohe von 33 m wird der Buhnen-
turm der hochste Teil des Gebaudes sein.
Unter dem gesamten Komplex befinden
sich zwel Ubereinander liegende Keller.
Der unterste ist als offentliche Tiefgarage
fir 350 Autos vorgesehen. Der obere Kel-
ler erhalt eine Tiefgarage fur 50 Autos, Ab-
stellmdglichkeiten flir ungefahr 850 Fahr-
rader und Mopeds, Werkstatten, Lager-
raume, einen Sportsaal mit Umkleide- und
Duschraumen sowie das ,,Energiezen-
trum'* des gesamten Gebdudes mit Kes-
selhaus, Kuhlaggregaten, Notstromein-
richtungen und Telefonzentrale.

Im August 1982 wurde der erste Pfahl ein-
geschlagen und die Planungen sehen vor,

dafB3 das Opernhaus 1985 und das Rathaus
1986 fertiggestellt sein werden.

Das Einrammen der 3075 Pfahle, auf denen
das Gebaude verankert wird, ist zum groB3-
ten Teil abgeschlossen. Auch die umfang-
reichen Erdarbeiten — bis zu sieben AT-
LAS-BAGGER in Mobil- und Raupenaus-
fuhrung bewegten dabei 100000 Kubikme-
ter Erde und 20000 Kubikmeter Sand —

sind fast abgeschlossen.

Derzeit wird das ErdgeschoB fliir den
Opernhaustrakt erstellt und die Verantwort-
lichen hoffen, den Rohbau Anfang 1984
stehen zu haben. Die Amsterdamer wer-
den bis zur Fertigstellung noch in das alte
Opernhaus gehen mussen, um dann 1985
die neue Oper — die aus traditionellem
Backstein und Aluminium gebaut wird —
festlich einzuweihen.
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Wo und wie ATLAS-Lkw-Ladekrane uberall
aufgebaut werden, dariber haben wir hau-
figin unserem ATLAS Blickpunkt berichtet.
Auch diesmal konnen wir Sie uber interes-

sante und nicht alltagliche Kombinationen
von Fahrzeugen mit ATLAS-Ladekranen
Informieren.

Das weltbekannte Unternehmen Foremost
aus Calgary, Kanada, fertigt Spezialfahr-
zeuge fur Sondereinsatze an. Werden
diese mit Ladekrane ausgerustet, dann fast
nur mit ATLAS. Zuverlassigkeit, Betriebs-
sicherheit, einfache Bedienung, ver-
schleiBarm und einweltweltes Servicenetz,
das sind die Grinde der Zusammenarbeit
mit ATLAS.

Wie zum Beispiel auf dem Foto 1 zu sehen
ist. Um Bohrtiirme nebst Zubehor auf den
Olfeldern in Kanada sicher und zielgenau
absetzen zu konnen, ist auf einem Husky
8 G — 14,2 m lang, 3,60 m breit, 4,10 m
hoch, 14,5 km/h—ein ATLAS-Ladekran AK
5007 aufgebaut worden. Dank des Ketten-
antriebes kann der Husky mit ATLAS bel
jeder, noch so schwierigen Bodenlage die
Arbeiten durchfuhren.

Fur ahnliche Arbeiten, diesmal ist der Ein-
satzort Indonesien, wird der Chieftrain ein-
gesetzt. Das Besondere an dem Raupen-
transporter — 7,20 m lang, 2,95 m breit — ist
die Kombination mit dem Nachlaufer und
den hier und auf der Zugmaschine aufge-
bauten zwei ATLAS-Kranen AK 3006, mit
einer Ausladung von 8,35 m und einem
Schwenkbereich von 390° (Foto 2).

Mit diesem Transporter werden bis zu 30m
lange Rohre flr eine Pipeline durch den
Dschungel transportiert und mittels der
ATLAS-Krane direkt vor Ort abgeladen.
Auf dem dritten Foto ist ein wuchtiges Fahr-
zeug mit einer eigenwilligen Frontpartie zu
sehen. Breite Ballonreifen und eine groBe
Bodenfreiheit in Verbindung mit einer
Knicklenkung ermoglichen die geforderte
Gelandegangigkeit. Dieses ist wichtig, da
das Fahrzeug im unwegsamen Dschungel
von Venezuela lebenswichtige Stluckguter
aller Arttransportiert, Das Auf- und Abladen
erfolgt durch einen ATLAS-Kran AK 4006
BL, seitlich hydr. zusammenlegbar, mit
einer hydr. Ausladung von 8,35 m sowie
390° Schwenkbereich, womit das rationelle
Be- und Entladen ermoglicht wird.




ATLAS SNGAPUR

neueNiederiassung
(idostasien

Meldungen ber Exporterfolge zeigen oft
die Ergebnisse eines kontinuierlichen Aus-
baues der internationalen Ahsatzmarkte.
Wenn ATLAS-Weyhausen in den letzten
Jahren weltweit immer gréBere Marktan-
teile erringen konnte, so zeigt dieses, wie
aktiv ATLAS-Weyhausen im Export Ist.
Auch in den Landern wie die in Fernost, wo
die Mitbewerber besonders stark vertreten
sind.

Als einem der wenigen Lander waren wir
bisher nicht in Singapur prasent. Seit dem
1. August 1983 ist das nicht mehr der Fall.
Uber die United Engineers Limited — einem
traditionsreichen Unternehmen mit 500
Mitarbeitern — werden jetzt die ATLAS-
Lkw-Ladekrane fir Singapur und Malaysia
vertrieben.

Mit einer groBen Anzeigenkampagne in
den fihrenden Wirtschaftszeitungen wurde
die Zusammenarbeit zwischen der United
Engineers Ltd. und ATLAS-Weyhausen
bekanntgegeben. Hdhepunkt der Aktion
war ein ATLAS-Produkt-Seminar im Sep-
tember. Vor hundert geladenen Gasten re-
ferierten die ATLAS-Reprasentanten Wolf- ) il o 9
gang Weidl und Andreas Beger Uber AT- s T -, e S e
LAS-Weyhausen und das gesamte Lkw- % G e
Ladekran-Programm. Eine Vorfuhrung am

Objekt, ein ATLAS AK 3006 B auf einem
Bedford, rundete das Seminar ab. Die Teil-
nehmer zeigten sich von Prasentation und
der Organisation durch die United Engi-
neers Ltd. beeindruckt.
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noch mehr SERVICEnochmehrLEISTUNG

13 Jahre hat die H.W. Duser KG in Miet- Y :
raumen aus Pfinztal-Berghausen den Markt ' .
Baden bearbeitet und ist durch stetige Be-

o

miihungen Partner der hiesigen Bauwirt- R . S — R
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schaft geworden. Uberdurchschnittliche
Marktanteile von ATLAS-Maschinen waren
die logische Folge. Der Handel mit AT-
LAS-Baumaschinen und ATLAS-Hydrau-
lik-Einrichtungen versteht H.W. Duser nicht
als zentrale Funktion, dann wurde die Ak-
tentasche genugen. Ein neuer eigener Be-
trieb muBte her, mit einer Werkstatt auf 600
agm, mit modernsten Werkstatteinrichtun-
gen und entsprechender HallengroBe mit
Hallenkran und Anordnung der Reparatur-
platze sorgen fur einen fachgerechten und
erstklassigen Kundendienst. Werksge-
schulte Monteure mit Ausbildungszertifika-
ten des Herstellers garantieren einen rei-
bungslosen Werkstattbetrieb. ATLAS-
Lkw-Ladekrane erfordern bei den Autbau-
ten auf Lkw-Fahrgestelle ein besonderes
MaB an Fachkenntnissen in Fahrzeugme-
chanik und Hydraulik. Spezielle Aufbaute-
ams garantieren diese Forderungen.

Der Werkstatt angegliedert wurde das Er-
satzteillager mit einer neuen Hochregalan-
lage. Das E-Lager umfaBt ca. 5300 Positio-
nen. Dieses E-Lager wird zentral tber EDV
gesteuert und gewahrleistet eine schnelle,
umfassende und exakte Ersatzteilversor-
gung aller im badischen Raum und in Teil-
gebieten der Pfalz arbeitenden ATLAS-
Maschinen. Eine befestigte Freiflache mit
ca. 5000 gm bietet Platz fur reibungslosen
Fahrzeugverkehr und Moglichkeiten Neu-
und Gebraucht-Maschinen besichtigungs-
angeordnet zu plazieren.

Der technische Verkauf und die Verwaltung
hat Platz in modernen Buroraumen und
rundet das Gesamtbild eines Duser-Be-
triebes ab. der sich wie die anderen zwel
Betriebe (Remshalden und Mannheim) im
Dienste der Bauwirtschaft versteht.

Die verkehrstechnische Anbindung an die
BAB Karlsruhe-Basel, (Abfahrt Karlsru-
he-Rheinhafen) B 36 und die Verbindung
Uber Worth in die Pfalz, erlauben kurze
Wege. Ein Vorteil fir Anwender von AT-
LAS-Maschinen.

Die H.W. Diser KG fuhlt sich wohl in Karls-
ruhe-Rheinhafen, Koellestr. 18 und wird
ihre Starke zusammen mit ATLAS-Wey-
hausen auf gewohnter solider Basis weiter
untcr Beweis stellen.

Auf 25 Jahre im Dienste der Bauwirtschaft
kann dieses Unternehmen mit Betriebhen in
Remshalden bei Stuttgart und Mannheim
jetzt bald zurtckblicken und hat sich selbst
ein vorgezogenes Jubildumsgeschenk be-
reitet.
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Wer heute nach Teheran reist und glaubt, in
eine bunt schillernde, orientalische Stadt
zu kommen, um auf Spuren der antiken
Herrscher Cyrus, Darius oder Xerxes zu
stoBen, wird eine herbe Enttauschung er-
leben. Das moderne Teheran, seil 1906
Hauptstadt des uber 2500 Jahre alten Kal-
serreiches Persien (1934 in lran umbe-
nannt) ist eine Stadt mit pulsierendem Le-
ben, mit Hochhausern und einer unvor-
stellbaren Verkehrsdichte. Die Einwohner-
zahl betridgt nach offiziellen Angaben 3,5

Millionen — inoffiziell rechnet man mit weit
Uuber 4 Millionen Einwohnern. Mehr als eine
Million Automobile bewegen sich —orienta-
lisch gerduschvoll — innerhalb dieser Me-
tropole des Vorderen Qrient.

Noch vor dreiBig Jahren war eine Reise in
den Iran ein Abenleuer. Die Berichte, die
aus diesem Lande zu uns drangen, waren
sparlich. Erst nach und nach stelite sich der
Tourismusverkehr cin. Es wurden gute tou-
ristische Einrichtungen geschalien, der

Flugverkehr intensiviert und viele Haupt-
straBen in ausgezeichneten Zustand ge-
bracht. Der Iran wurde mehr und mehr fur
den Urlauber interessant.

Stadte wie Isfahan und Schiraz sind Traum-
Ziele fur einen Ferienreisenden. Namen
wie Susa und Persepolis, die nur noch aus
(GGeschichtsstunden der Schulzeit in Erin-
nerung sind, laden mit ihren historischen
Bauresten aus der Zeit der Achameniden
ein.
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der Bedeutung der Vergangenheit inres
Landes als einstiger ,Wiege abendiandi-
scher Kultur'' bewuBt ist, wird den Reisen-
den auf all seinen Wegen in ihrem Land auf
bescheidene Art willkommen heilien, wenn
der Reisende bereit ist, ihre oft fremdarti-
gen Sitten und Gepflogenheiten zu respek-
tieren.

Die Anstrengungen der ehcmaligen Regie-
rung vor der Revolution, durch Industriall-
sierung des Landes unabhangig und ein
moderner Industriestaat zu werden, zahite
aich aus. Viele weslliche und vor allen Din-
gen deutsche Firmen haben im Iran Fabri-
ken oder sonstige Niederlassungen errich-
tet.

Dic innenpolitischen Verdnderungen An-
fang der achtziger Jahre brachten eine vor-
ibergehende, selbstgewahite |solation.
Geschiftliche Verbindungen wurden un-
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terbrochen, der Tourismusverkehr einge-
stellt.

Seit geraumer Zeit wendet sich der lran
wieder dem westlichen Ausland zu und gibt
den Unternehmen die Maglichkeit, alte und
neue Geschaftsaktivititen mit den irani-
schen Partnern aufleben zu lassen oder
neu zu knupfen.

ATLAS-Weyhausen ist schon seit zwanzig
Jahren im Iran prasent und hat hier einen
schr guten Namen. Neben der bekanntern
ATLAS-Qualitat ,, Made in Germany® pflegt
ATLAS-Weyhausen den pcrsonlichen
Kontakt zu den verschicdenen Behorden
und den Kunden. So wurden zahlreiche
Ausbildungslehrgange fur Baggerlahrer
und Monteure durch unsere Schulungs-
spezialisten durchgefuhrt. Auch die vor drei
Jahren ncu erstellte, groBe Werkstatt tragt
den gestiegenen Anforderungen Rech-
nung.

Als konsequente Weiterfihrung der Ab-
satzpolitik hat ATLAS-Weyhausen die ge-
schaftlichen Beziehungen zum lran ver-
starkt. So war ATLAS auf der 9. Internatio-
nalen Messe vom 10.—21. 9. 83 in Teheran
mit einem reprasentativen Messestand
vertreten. Dabei konnten die Kontakte zU
unseren Partnern vertieft werden, zumal
die entsprechenden Stellen die breiten
Anwendungsgebiete der Bagger richtig er-
kannt haben.

Von dem Landwirtschaftsministerium sind
ATLAS-BAGGER geordert worden, die bei
der Entwasserung (offen und geschlossen)
im Anbau von Zuckerrohr, Baumwolle und
bei Kanalisationsarbeiten in den Dorfern
eingesetzt werden. Insgesamt 800 AT-
L AS-BAGGER und 1000 Lkw-Ladekrane
befinden sich im Iran im Einsatz, groBten-
teils unter erschwerten klimatischen Be-
dingungen. Erst in den letzten zwei Mona-
ten konnten zwei Auftrage Uber je 100 AT-
LAS-BAGGER ausgeliefert werden.

Der Bedarf an Maschinen ist gro3, und bel
steigender Effektivitat der Wirtschaft bzw.
Industrie wird der Iran wieder eines der in-
teressantesten Exportlander im Nahen
Osten sein. Denn das Schwergewicht der
wirtschaftlichen Aktivitaten Irans liegt im
Ausbau der Grundstoffindustrie, der Ver-
besserung der Infrastruktur und der Inten-
sivierung der Landwirtschaft.

Aber nach so viel Wirtschaft noch ein paar
touristische Informationen. Bleiben wir
noch etwas in Teheran. Die Hauptstadt im
Schatten des verschneiten Elburs-Gebir-
ges hat viele Sehenswurdigkeiten. Das
Shahyad-Monument ist ein 45 m hoher
Turmbau, der anlaBlich der 2500-Jahr-
Feier des Kaiserreiches lran errichtet wur-
de. Oder die Schahmoschee mit den mit
glasierten Fliesen geschmuckten Arka-
dengangen.

Ein Dorado fur Handel und Kauf ist der Ba-
»ar. Jedes Handwerk ist in einem eigenen
Bazarbezirk. Vogelhandler in den Gassen,
Teppichverkaufer in den langen Gewolben,
die jeden Reisenden instinktsicher in der
jeweiligen Landessprache zu einem Blick
in ihren Laden auffordern; ,,ansehen kKostel
nichts . . .* Hier die Goldschmiede, da die
Kofferverkaufer, dort die Kleiderhandler,
um deren Nischen sich der intensive Ge-
ruch des Mottenpulvers ausbreitet. Ist man
vom vielen Sehen, Feilschen oder auch
Kaufen mide oder hungrig geworden, SO
ist es empfehlenswert, sich in einen der
kleinen . Chaikhanc' zu selzen und das
Nationalgericht , Tschelo Kebab™ zu es-
sen. Das Tachelo Kebab ist ein Lssen aus
Reis. Hammelfleisch, Zwiebeln, Sumach,
Joghurt, Eigelb und Butter. Reis als Haupt-
hestandteil der Mahlzeiten wird sehr trok-
ken zubereitet und gern mit verschiedenen
Saucen angerichtet ader nur mit Butler ge-
gessen. Wer alles dieses crieben darf, wird
auch der Meinung sein: lran, zwischen
Tauscndundeiner Nacht und Big Business.
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ATLAS-LKW-Ladekrane sind heute aus
vielen Bereichen im Transportwesen nicht
mehr wegzudenken. Die Einsatzmoglich-
keiten sind nahezu unbegrenzt, ob in der
Schiffahrt, im Gutertransport, bei Eisen-
bahn, Holz, Schrott, Glas und vielem mehr.
Inunseren Blickpunkt-Ausgaben haben wir
des Ofteren Uber Schwerpunkie von Lkw-
Ladekran-Einsatzen berichtet. Heute zei-
gen wir lhnen Einsatze, die Sie als Autofah-
rer mit einem lachenden und einem wei-
nenden Auge betrachten werden.

Wir wunschen es Ihnen nicht, jedoch ge-
gen eine Panne gibt es keine Versicherung.
Aber die zahlreichen Abschleppunterneh-
men und StraBendienste entpuppen sich
oft als Helfer und Retter in der Not und pik-
ken Ihr Fahrzeug mittels eines ATLAS-Kra-
nes sanft, sicher und schnell auf. Sind Sie
dazu noch in einem Automobilclub wie z. B.
dem ADAC, entstehen |hnen keine oder
geringe Kosten.

Mehr mussen Sie auf jeden Fall bezahlen,
wenn es Ihnen so ergeht wie auf dem Foto
aus Belgien. Hier darf ein Autofahrer sein
Auto beil der Polizei auslosen, die zuvor das
Auto mittels eines ATLAS-Kranes AK
4006/2 mit einem PICK-AWAY-Gerat auf-
geladen und zu einer Sammelstelle trans-
portiert hat.
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»Pick-away« mit Ladekranen
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Das Unternehmen Rudolf Gartner GmbH in
6930 Ebersbach kann auf eine lange Ge-
schaftstatigkeit zurlickblicken. ¥or fast 100
Jahren — genau war es im Jahre 1887 —
wurde das Unternehmen gegrindet und
war in den ersten Jahrzehnten ausschlieB-
lich im Hochbau tétig. Erst ab den dreiBiger
Jahren (bernahm sie auch zunehmend
Auftrage im Kanal- und Tiefbau, insbeson-
dere im StraBenbau.

Nach dem Zusammenbruch im Jahre 1945
galt es, die durch Luftangriffe teilweise zer-
storte Altstadt wieder aufzubauen und vie-
len Mitblirgern wieder ein Zuhause zZu ge-
ben. Die Bevdlkerung nahm von 1939 mit
fast 7500 Einwohnern sprunghaft um die
Halfte auf uber 11200 im Jahre 1949 zu.
Um diese kaum l6sbare Aufgabe zu bewal-
tigen bedurfte es der Anstrengung aller.
Hier war das Unternehmen Rudolf Gartner
GmbH an der gesamten Aufbauleistung
wesentlich beteiligt.

Frithzeitig hatte die Unternehmensleitung
erkannt, welch stiirmische Entwicklung der
StraBenbau in den Folgejahren in Deutsch-
land nehmen wird und welche Marktchan-
cen sich hieraus langfristig fur die Bauwirt-
schaft ergeben sollten.

Anfang der funfziger Jahre wurde die
Grundlage flr die heutige Bedeutung der
Firma in der Branche innerbetrieblich ge-
schaffen. Es wurden Grundungen von
Zweigniederlassungen in Bruchsal und
Neuhausen vorgenommen, mit denen der
Arbeitsbereich des Unternehmens bis In
den nordlichen Schwarzwald ausgedehnt
werden konnte.

Im Hochbau wurden in den letzten dreiBig
Jahren kommunale BaumaBnahmen wie
Verwaltungsgebaude, Schulen, Schwimm-
bader, Klaranlagen sowie Kaufhauser,
Wohnanlagen usw. durchgefuhrt.

Im Jahre 1970 begann das Unternehmen
mit der Entwicklung eines Programms zur
Erstellung schiisselfertiger Ein- und Zwei-
familienhduser sowie von Wohnanlagen mit
20 bis 30 Wohneinheiten, Kindergarten
sowie Sport- und Mehrzweckhallen. Mit
BaumaBnahmen, nicht nur im hiesigen
Raum, sondern auch in ganz Nordbaden,
Siidhessen und Rheinland-Pfalz hat sich
auch dieser Betriebszweig gut entwickelt.
Im Jahre 1981 hat die Firma den [riher mit
60 Mann betriebenen Steinbruch moderni-
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siert und die Produktion von maschinell be-
arbeiteten Sandsteinen wieder aufgenom-
men.

Im Laufe der Jahrzehnte hat sich die Firma
Rudolf Gartner GmbH zu einem der bedeu-
tendsten Unternehmen seiner Branche im
ganzen nordbadischen Raum entwickelt. In
der Hauptniederlassung in Eberbach und
den beiden Zweigniederlassungen sind
600 Mitarbeiter im Kanal-, Tief-, Hoch- und
StraBenbau tatig.

Ein hiBchen zu dem Erfolg hat auch AT-
LAS-Weyhausen und die ATLAS-Verlre-
tung Diser beigesleuert. Der Maschinen-
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park der Firma Rudolf Gartner GmbH be-
steht unter anderem aus vielen ATLAS-
Baggern, -Radlern und -Lkw-Ladekranen.
Wir sind stolz, dem Unternehmen seit 1975
sechs ATLAS-BAGGER der Typenreihe
1302, 1622, 1702, neunundzwanzig AT-
| AS-Radlader der Typenreihe AR 40, AR
41, AR 50 und AR 51 sowie funt ATLAG-
Lkw-Ladekrane geliefert zu haben. Ein Be-
weis flur die sprichwortliche ATLAS-Zuver-
ldssigkeil und Wirtschaftlichkeit, verbun-
den mit dem individuellen und rund um die
Uhr geltenden Service unserer ATLAS-
Vertretung H. W. Duser.
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In allen ATLAS-Weyhausen-Werken und In der
Hauptverwaltung ist eine groBe Anzahl Mitarbeiter
beschaftigt, die seit Jahren ihre Treue zum ge-
meinsamen Werk bekunden.

Wir werden in jedem Jahr in der letzten Ausgabe
des ATLAS-Blickpunktes den Mitarbeitern dan-
ken, die im abgelaufenen Jahr 10, 15, 20, 25 und
mehr Jahre in der Fertigung und Verwaltung tatig
waren und durch ihren vorbildlichen Einsatz mit
zur weltweiten Anerkennung der ATLAS-Erzeug-

nisse beigetragen haben.

_ Hauptverwaltung
¢ Delmenhorst

25 Jahre

Karsten, Horsl
Spille, Manfred
Wiercioch, Heinz

25 Jahre

Brandt, Helmut
Daniel, Hubert
Denker, Heinrich
Heider, Helmuth
Kienert, GUnther
Lischen, Heinz

20 Jahre

Bethmann, Heinz
Gerling, Felix

Kesy, Helga
Niehaus, Wilhelm
Saha, Anil

Steffens, Karl-Heinz
Thimian, Jutta

20 Jahre

Fischer, Claus
Herzog, Werner
Hubenett, Klaus
Mualler, Ulf

15 Jahre

Behrens, Dieler
Dillge, Monika
Dorgeloh, Werner
Ehlers, Wolfgang
Eifler, Eckhard
Hansen, Uwe
Klose, Heinz

Marquard, Rolf
Randermann, Karl-Heinz
Strohfeldt, Fritz

15 Jahre Mahlenhoff, Uwe

Mennemann, Haorst
Sobotta, Felix
Swatschina, Rudaolf
Schlicker, Ludwig
Wildebor, Horst

10 Jahre

Imhoff, Renate
Mdiller, Peter
Ohmerl, Rainer
Reimann, Peter
Sanner, Dieter
Schulenberg, Alfred
Ternieten, Karl-Heinz
Tonne, Annette
Wiessner, Wilfried

10 Jahre

Baier, Georg
Behrens, Roswita
Bose, Gerhard
Ciomber, Bernhard
Dargel, Gerd
Deppe, Alfred
Drieling, Hans-Jurgen
Fischer Wilfried
Flaig, Alma
Glander, Hanno
Hantke, Josef
Kluwe, Arno
Koksal, Yusuf
Ludeke, Arthur
Maolde, Heinz
Otken, Roif
Schmidt, Joachim
stieler. Erwin
Vogel, Erhard

Werk

Delmenhorst

Werk Ganderkesee

40 Jahre

MaooEr= —==

30 Jahre

20 Jahre

Alfs, Heinz
Bahning, Friednch
Elsner, Joachun
Froese. Glnter
Koneke, Rainer

—

Kruse, eorg
gmann. Manfred

P = )

15 Jahre

Baumell, Gunter
Behrens, Werner
Bleckwehl, Herbert
Cyra, Siegmund
DuBmann, Herwig
Ehlers, Reinhard
Geerken, Harold
Haren, Helno
Hemp, Digter
Himmelskamp, Heinrich
Karbstein, Manfreg
Kesting, Walier
Kirst, Herbert

Klug. Herbert
Kruismann, Gerhard
Langnau Gunther
Lowner, Klaus-Dieter
Mehldau, Heinz
Neels Heinz

Raalz, Richard
Ramke, Hermann
Rose, Gunter
Schmidt, Gunter
Schmidt, Irene
Schroder, Erwin
Steckel. Guido
Stolk, Johannes
Thimian, Roif
Thimm, Helmut
Tietjen, Georg

10 Jahre

Bruns, Heinrich
Bruning, Heino
BuUrnnemann, Dieter
Czaikowski, Kurl
Dombrowski, Harry
Ebner, Georg
Einemann, Artur
Engel, Karl
Gildehaus, Peler
Hernandez, Ambresio
Klaner, Friedel
Kruse, Wiltried
Lang, Manired
Ludwig, Helmutl
Marquard. Heinz
Menze, Karl-Heinz
Menzel, Herbert
Muller, Franz-Eberhard
Popken. Kung
Poppe. Gerd

MMien. JJohann
Reinhaold, Manfred
Fohl., Wilinied

chulz, Hans-Geaorg

L 2. R e i
chuanacher. QHo
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Soler Edmuna

Wrage. Heinz
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Werk Loningen

25 Jahre

Meyer, Paul

15 Jahre

Haubner, Friedrich
Hoppmann, Heinrich
Karow, Klaus

Lake, Bernhard
Meyer, Helmut
Mioscks Heinz
Mischo, Klaus
Mcoormann, Huberl
Niemeyer, Johannes
Nimzik, Hans

Rawe, Heinrich
Sanders, Alfons
Schnetlage, Alwin
Springer, Hubert
Thomes, Helmut
Thomes, Ludger
Thyen, Bernhard
von Wahlde, Franz-Josef
Werth, Heinz
Wiodarczak, Eckhard

Koltke, Herbert
Lumma, Rudiger
Middelbeck, Johannes
Pulsfort, Hermann
Reinken, Bernhard
Sadowski, Gerhard
Siemer, Josef
Stuntebeck, Alber!
Siuntebeck, Josef
Varnhorn, Paul
Wichmann, Alfred

20 Jahre

Bronnenkant, Alex

Hempen, Gerhard &
Korner, Ludwig 4
Micke, Horst

Ostendorf, Wilhelm

Riesenbeck, Josef

Siemer, Heinrich
Veutner, Dieter

10 Jahre

Albers, Bernhard
Briggemann, Josefa
Bruns, Kari-Heinz
Buter, Paul

Deeken, Otto
Einhaus, Ferdinand
Flerlage, Franz
Godeker, Josef
Heckmann, Aloys
Hinrichs, Hermann
Koopmann, Bernhard
Koopmann, Bernhard
Kunnen, Heinrich
Lihrig, Helmut
Potempa, Gunther
Puls, Josef

Rolfes, Leo
Schmees, Wolfgang
Wendt, Franz-Josct

Werk Vechta

25 Jahre

Asbrede, Wilhelm
Feldhaus, Heinrich
Hendrysiak, Heinz
Kiirsch, Josct
Kollmeyer, Heinrich

10 Jahre

Albers, Gregor
Barkhuser, Rolf
Bunse, Alfred
Cakier, Aden

Can, Ahmet

Friehis, Peler

Gemi, Mumin
(zerdes, Georg
Glogner, Klaus
Gonzales-Cobas, Manuel
Gulbahar, Riza
Gulbaher, Osman
Harmankaya, Aydin
Karaca, Osman
Kirath, Mushin
Klingenberg, Richard
Kossen, Franz
Kuhling, Berthold
Lamping, Werner
Lueck, Norbert
Menke, Josef
Meyer, Paul

Mix, Horst

Muhle, Paul
Pachale, Paul
Peschke, Ernst
Porto, Benigno
Punte, Johannes
Ramminger, Karl-Heinz
Ripke, Wolfgang
Rahricht, Wolfgang
Sanchez-Acosta, Jose
Schmedes, Klaus
Schmidt, Heinz
Schwarzer, Woilgang
Sieveke, Heinrich
Stolle, Werner
Suchan, Bernhard
Tepe, Bernhard
Themann, Wilhelm
Vagelpohl, Georg
Volkmann, Gunther
Warnke, Wilfried
Yilmaz, Ahmet
Yilmaz, Hacip
Zumbil Hueseyin

15 Jahre

Baum, Helmut

Beuse, Hans

Dading, Erich
Déscher, Hans-Hermann
Dultmeyer, Waller
Fortmann, Alfons
Hohnhorst, Heinrich
Kerst, Manfred

Lilge, Herbert

Richter, Peter
Roeger, Johannes
Schwaberg, Johannes
Seebold, Alfons
Smuda, Hans-Diseter
Tebbert, Ludger
Weber, Karl-Heinz

Werk Wildeshausen @

20 Jahre Thunemann, August

15 Jahre Bartsch, Manfred
Hein, Dieler

10 Jahre v. Behren, Wilfried

Fasche, Rudoll
Hubner, Klaus
Kleineidam, Horst
Kramer, Heinrich
Leemhuis, Gunler
Siemer, Eberhard
Thole, Josef

Voss, Hans-Gunter
Wennekamp, Reiner

Werk Westerstede

15 Jahre JanBen-Taphken, Gunler
Peters, Wollgang
10 Jahre Kornwebel Hans.-J
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Zu guter Letzt . . .
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,,Wie redet man die Frau ’
eines Gouverneurs an?"

Hanni liest die Zeitung.
Plotzlich ruft sie:

,,Gouvernante!" »@Grofartig, Liebster, hier

,,Und die Frau eines steht, daf3 jemand

l_ REVEE" < R Herrenhemden ohne
sape T Knopfe erfunden hat.«

T S L 5t Der Mann brummend:

Der kleine
Unterschied

In einer Bar im Wilden Westen
. liegt ein Toter vor dem Tresen.

‘ Da fragt ein Cowboy
den Barkeeper:

»Solche Hemden trage
ich schon vier Jahre,
namilich seit unserer

Hochzeit . . .«

Und dann

war da noch . . .
. . . der Mann, der sich

Erschossen?” vornahm, Zwel alte Jungfern beobachten ein
o | seine Frau ausreden Huhn, das von einem Hahn verfolgt
Falsch gespielt?” zu lassen. Es gelang _ k .
,,Ja S ihm nicht, wird. Es rennt uber die StralBe —
Poker?" denn er starb schon mit * und wird von einem Auto Uberfah-

R e,

XN O K N N

siebzig Jahren

Nein, Klavier!"
h ) 2 2. 0. 0.0 0.0.0.0.0.0.0.0.0.0.0.0. 8.1

ren. »Siehst du«, sagt die eine,
lieber ist sie in den Tod

’ S

'...........-'-'.'-..'.....: '
* g gegangen!«
z &
. Manche Manner...
i T .. sind ﬁeborene - R e g
: ' : : Abends : nann wa’ da nO‘h K
- - &
. gy~ ey , . ... der FuBballspieler mit
- = der Nummer 10 auf dem Riicken,
- . dem der Trainer die 1
® : nach der Halbzeit abtrennte
%
% S — SRR
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